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Situatia actuala 
                Lucrarile ce urmeaza a se executa se vor efectua in ampriza drumului limitata de

imprejmuiri, zona ce apartine in intregime Consiliului Local a localitatii Saratel si Domnesti.

                Drumul judetean DJ172G are un sistem rutier format dintr-o impietruire bine compactata care s-a realizat treptat in timp prin intretinerea acestui drum de catre proprietarii balastierei din apropiere ce au asigurat accesul tocmai prin acest drum.
                Cu toate ca s-au efectuat lucrari de intretinere drumul prezinta unele degradari astfel încât circulaţia se desfăşoară mai dificil fiind necorespunzătoare cerinţelor de trafic actual şi de perspectivă din zonă.
                In profil transversal drumul are lăţimea părţii carosabile cuprinsa intre 6.50-3.00 m.

Pe aproximativ 500 m drumul strabate zona de localitate a comunei Saratel.

                În plan traseul drumului prezintă o succesiune de aliniamente si curbe destul de largi.

În profil longitudinal declivitatea acestui drum este destul de redusa fiind cuprinsa intre 0.02 si 4.01%.

                Scurgerea apelor este necorespunzatoare mai ales pe zona de localitate unde

santurile sunt colmatate iar podetele de acces in curte la multe proprietati nu exista, iar

unde acestea exista in majoritatea cazurilor ele sunt colmatate. De-a lungul traseului nu exista podete cu exceptia celui de la inceputul traseului ce asigura continuitatea santului aferent drumului national.

                 Traficul in zona nu este foarte mare fiind insa format in mare parte din autocamioane ce transporta balastul de la balastiera din apropiere.
Descrierea investitiei

                  Pentru economia generală a unei societăţi, căile de comunicaţie reprezintă unul din

factorii principali care favorizează dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor şi a bunurilor materiale.

                  Justificarea reparatiei acestui drum este pusa in seama disconfortului produs de

pietruirea insuficient intretinuta improprie circulatiei rutiere si pietonale.

                  Scurgerea apelor pluviale este necorespunzatoare, neexistand santuri pereate iar

podetele majoritatea neasigurand debitul necesar.

                  Scopul investiţiei este de a face ca circulaţia pe aceast drum să se desfăşoare în

condiţii normale, inclusiv pe timp ploios sau la viituri mari si de a contribui la realizarea unor activităţi productive.
                 Realizarea acestei investiţii este impusă de necesitatea rezolvării circulaţiei rutiere

şi pietonale în condiţii de confort optim şi de siguranţa circulaţiei precum si de creşterea

continuă a traficului rutier, de starea de viabilitate înrăutăţită din cauza denivelărilor şi a

gropilor existente în partea carosabilă.

                  Ameliorarea calităţii mediului şi diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei

suprafeţe netede care reduce poluarea sonoră, poluarea aerului (praful degajat la trecerea

vehiculelor), iar prin prevederea lucrărilor de siguranţa circulaţiei se reduce numărul

accidentelor şi implicit reducerea poluării accidentale.

Ameliorarea condiţiilor igienico-sanitare ale locuitorilor şi a activităţilor productive desfăşurate.

Pentru o parte din localnicii comunei Saratel acest drum reprezinta singura cale de acces la locuinte. De asemenea acest drum asigura cea mai scurta legatura cu comuna Domnesti, in continuare asigurand legatura cu localitatea Budacul de Jos.

                O particularitate specifica acestui drum o reprezinta faptul ca acest drum asigura

accesul spre izvoarele sarate aflate in zona. Cu toate ca momentan zona nu este foarte

dezvoltata prin realizarea acestei investitii turismul ar lua o dezvoltare mult mai mare.

Oportunitatea investitiei

                Prezentul obiectiv de investitie este considerat ca fiind de prioritate imediata pentru

dezvoltarea zonei. 

Datele tehnice ale investitiei

a) Zona si amplasamentul

              In comuna Sieu-Magherus, localitatea Saratel, jud. Bistrita-Nasaud, drumul ce urmeaza a fi modernizat incepe din intersectia cu DN15A(km 44+970)  km 20+912, strabate o ulita a localitatii Saratel, dupa care ocoleste padurea existenta ajungand in dreptul izvoarelor de apa sarata km23+012, ce apartin de comuna Domnesti.

b) Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

               Toate lucrarile ce urmeaza a se executa se vor efectua doar in ampriza drumului

limitata partial de imprejmuiri, zona ce apartine in intregime beneficiarului

c) Suprafata ocuparilor definitive de teren

              Avand in vedere ca drumul are o lungime de aproximativ 2,1km rezulta o supafata

de aproximativ 16335mp pentru carosabil (7.5m latime), 20000mp pentru platforma. Astfel,

suprafata totala ocupata de lucrare incluzand si lucrarile de scurgere a apelor va fi de

aproximativ 25000mp.

d) Studii de teren

    Studii topografice preliminare

             Pentru intocmirea prezentului proiect s-au efectua studii si ridicari topografice, cu

statie totala in sitem local.

Toate statiile topo au fost materializate si reperate pe teren in vederea folosirii

acestora la trasarea lucrarilor proiectate.

    Studiu geotehnic

           Tronsonul propus pentru a fi studiat se găseşte în albia majora a raului Bistrita.

Pentru aceasta lucrare s-au efectuat un numar de 3 foraje cu adancimi cuprinse

intre 4.50 si 5.00m punandu-se in evidenta urmatoarea stratificatie:

- Umplutură de pietriş 0.00 - 0.60m;

- Argilă prăfoasă cafeniu galbuie 0.40 – 3.50m;

- Pietriş cu bolovăniş şi nisip si liant 1.80 – 4.60m;

- Argilă marnoasă cenusiu 3.90 – 5.00m.

Zestrea existenta a drumului este formata dintr-o pietruire cu grosimea de 40 - 60

cm.

Apa subterana a fost interceptata la adancimi cuprinse intre 1.60-2.00m.

Lucrarea este amplasata intr-o zona seismica F cu coeficient seismic Ks=0,08 si

perioada de colt Tc=0,7sec.

Datele climatice ale zonei in care este studiat amplasamentul

Suprafata studiata se afla in zona climatica II.

Alte studii necesare

Nu este cazul.

e) Caracteristici principale ale constructiei

          Solutia aleasa va fi de mentinere pe cat posibil a sistemului rutier existent, iar unde

nu se poate se va realiza un nou sistem rutier.

Conform studiului geotehnic drumul prezinta o zestre existenta formata din 40-60cm

de balast. Deoarece drumul nu prezinta o latime constanta de 6.00m in multe zone va fi

necesara introducerea unui nou sistem rutier prin realizarea unei casete.

Ca urmare s-a mers pe ideia pastrarii stratului actual de balast si inaltarea liniei

rosii. Prin aplicarea acestei solutii vor aparea pante pe zonele de acces la imobile mai

ridicate, insa acestea nu vor impiedica acesul auto la imobile.

Atat sistemul rutier ranforsat cat si cel nou creat pe zona de caseta vor fi

dimensionate sa reziste la traficul actual si de perspectiva cat si la actiunea fenomenului

de inghet dezghet.

SOLUTIA TEHNICA PROPUSA

1. Traseul in plan 2.108

            In plan s-a incercat mentinerea axului existent a drumului. Pe zonele in care latime

drumului este insuficienta se va incerca deplasarea axului doar intr-o directie astfel incat

sa rezulta caseta cu sistem rutier nou doar pe o singura parte.

Amenajarea in plan se va realiza prin racordari progresive si supralargiri ale caii, iar

amenajarea in spatiu prin convertiri si suprainaltari ale profilului transversal. Calculul

elementelor curbelor se va realiza in conformitate cu normativele in vigoare. Pe zona de

localitate datorita amprizei drumului destul de mica, zona fiind limitata de imprejmuiri, nu sau

putut realiza supralargirile necesare in toate curbele, iar rigola dreptunghiulara a fost introdusa pe zona de acostament.

Lungimea totala a traseului proiectat este de 2.108m

Viteza de proiectare considerata a fost de 80-30km/h.

In plan proiectul cuprinde si amenajarea drumurilor laterale pe o distanta de 25m.

2. Profilul longitudinal

              Declivitatile profilului longitudinal este redusa pe majoritatea traseului panta proiectata fiind cuprinsa intre 0.03% si 6.50%.

Deoarece drumul a fost consolidat, linia rosie proiectata a fost ridicata fata de nivelul terenului actual cu aproximativ 20-30cm. Aceasta suprainaltare impune amenajarea drumurilor laterale pe cel putin 25m, cat si realizarea acceselor in curti.

Panta profilului longitudinal este cuprinsa intre 0.25 si 4.20%.

3. Profilul transversal

              Profilul transversal este format din:

-6.00m parte carosabila

-2x1.00 acostamente din care 2x0.25 benzi de incadrare.

Panta transversala este de 2.50% sub forma de acoperis pentru carosabil si 4%

spre exterior pentru acostamente.

Pe majoritatea traseului profilul transversal contine o rigola dreptunghiulara

acoperita sau santuri de pamant.

In zona de localitate s-au introdus rigole dreptunghiulare acoperite pe ambele parti,

acestea fiind situate pe zona de acostament.

In zona din afara localitatii, pe partea dreapta a drumului s-a continuat rigola

carosabila situata la marginea acostamentului. S-a ales aceasta solutie pentru a nu

aparea sapaturi si o lungimea a amprizei proiectate foarte mari sau lucrari de consolidare

a taluzului. Tot din aceste considerente pe anumite portiuni umarul exterior al rigolei a fost

inaltat cu 50cm.

4. Sistemul rutier

           Sistemul rutier a fost dimensionat pentru un trafic mediu spre greu si a fost verificat

la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

1. Sistem rutier ranforsat pe drumul existent:

- 4cm strat de uzura din BA16;

- 6cm strat de legatura din BAD25;

- 10cm piatra sparta;

- 0.00-20cm umplutura balast;

- 5cm scarificare si reprofilare.

2. Sistem rutier zona de caseta:

- 4cm strat de uzura din BA16;

- 6cm strat de legatura din BAD25;

- 10cm piatra sparta;

- minim 25cm balast sub nivelul drumului existent;

- 15cm strat de forma din balast.

3. Sistem rutier drumuri laterale si trotuare:

- 0-25cm balast.

Benzile de incadrare vor avea acelasi sistem rutier ca si al drumului iar zona de

acostament se va executa din piatra sparta care va fi asternut un strat de uzura.

Sistemul rutier a fost impartit diferit, deoarece drumul existent nu are o latime

suficienta. Stratul de balast introdus in caseta drumului a fost introdus cu 25cm sub nivelul

drumului existent astfel incat impreuna cu stratul de forma din balast sa asigure evacuarea

eventualele infiltratii de apa in patul drumului.

7. Scurgerea apelor

            Datorita amprizei existente destul de redusa pe zona de localitate, cat si pentru a

asigura accesul la proprietati, scurgerea apelor se va realiza prin rigole dreptunghiulare

acoperite ce vor fi montate pe zona de acostament si vor avea latimea de 75cm.

In continuare, zona din afara localitatii se va amenaja cu rigole dreptunghiulare

acoperite l=90cm si rigole dreptunghiulare acoperite ranforsate l=90cm, pe partea dreapta

si santuri de pamant sau taluz pe partea stanga.

Rigolele dreptunghiulare se vor executa din beton C30/37 fiind armate cu OB37 Ø6.

Alegerea clasei betonului s-a ales pentru a rezista fenomenului de inghet dezghet cat si

datorita faptului ca pe zona de sfarsit a traseului exista o zona cu ape bogate in sare.

Pentru deversarea apei de pe o parte pe alta a drumului se vor folosi podete

tubulare tip PREMO Ø600 si PREMO Ø800. Cu exceptia podetului de la intersectia cu

DN15A si a podetului la drumul lateral toate podetele se vor executa cu camera de cadere

pe partea dreapta.

8. Trotuarele

          Deoarece carosabilul a fost inaltat destul de mult iar cota de acces la proprietati va

ramane neschimbata, amenajarea trotuarelor prin asfaltare sau pavare nu se poate realiza

momentan rezultand diferite pante. In acest sens zona de trotuar va fi balastata.

9. Parcari

Zona din fata magazinului alimentar va fi balastata .

10. Acostamente

          Pentru a nu aparea probleme de infiltratie a apelor in corpul drumului s-a mers pe

solutia ca piatra sparta sa fie inchisa prin asternerea unui strat de mixtura asfaltica ce ii va

asigura impermeabilitatea necesara.

Sistem rutier pe acostamente va fi:

- 4cm strat de uzura din BA16;

- 16cm piatra sparta;

- minim 25cm balast

- 15cm strat de forma din balast.

12. Drumuri laterale

          Datorita diferentelor mari de nivel intre existent si proiectat este absolut necesar realizarea racordului in dreptul drumurilor laterale pe cel putin 25m. Amenajarea drumurilor

laterale se va face prin balastare pe o latime de 6.00m, realizandu-se un profil sub forma

de bombament cu panta de 3%.

13. Intersectii

          Intersectia cu DN15A se va amenaja prin marirea razei de racord la 6.00m cu acest

drum, amenajarea benzilor de accelerare si decelerare neputandu-se realiza datorita latimii insuficiente a amprizei drumului judetean si a drumului national.

15. Semnalizarea lucrarilor

15.1. Semnalizarea in timpul executiei

           Executia lucrarilor se va face fara oprirea circulatiei in zona. Semnalizarea se va face prin delimitarea zonei cu balize de dirijare, semnulindicator de lucrari, drum ingustat si ocolire pe partea stanga.

            Fiecare constructor va lua masuri ca in timpul executiei lucrarii sa ii fie semnalizate

corespunzator fiecare punct de lucru respectand „Norme Metodologice - privind conditiile

tehnice de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea

executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protectia drumului”.

15.2. Semnalizarea finala

             Semnalizarea finala consta in efectuarea de marcaje longitudinale si transversale

precum si montarea de semne indicatoare.

Planul de situatie va contine semnalizarea drumului, in acest sens fiind amenajate

doua treceri de pietoni, iar drumurile laterale si curbele foarte stranse vor fi semnalizate

corespunzator.

Concluziile evaluarii impactului asupra mediului

             Lucrarile proiectate au o influenta benefica asupra mediului prin reducerea poluarii

fonice, volumului de praf antrenat, precum si a noxelor eliminate de mijloacele de

transport.

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin masuri adecvate de

gospodarire, conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru

proiectarea lucrărilor de constructii.

             Drumurile, prin lucrarile de exploatare si intretinere, pot afecta calitatea solului prin

modificarea structurii, dereglarea echilibrelor ecosistemelor, modificarea habitatelor,

divizarea teritoriului, intreruperea cailor de deplasare a faunei, consumul de teren agricol

sau cu alta destinatie productiva. Pe durata exploatarii si intretinerii drumurilor se vor

respecta masurile de protectie a mediului in conformitate cu legislatia in vigoare, se vor

mentine in buna stare de functionare amenajarile antipoluante si de protectie a mediului.

Protectia solului si subsolului potrivit specificului constructiei drumului, sursele posibile

care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca urmare a desfasurarii

activitatilor analizate pe amplasamentul investitiei, sunt urmatoarele:

• decaparile de sol vegetal din operatiile de decopertare necesare constructiei gropii de

imprumut pentru umpluturi la terasamente si care vor fi depozitate in zona limitrofa;

• scurgerile accidentale de carburanti si lubrefianti de la utilajele si mijloacele de transport;

In concluzie, avind in vedere cele mentionate anterior, impactul activitatii in

ansamblu asupra solului si subsolului va fi nesemnificativ.

              Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

              Prin natura şi structura fluxurilor tehnologice de productie desfasurate în cadrul

perimetrului ocupat de investitie, nu se intrevad efecte negative asupra starii de sanatate a

populatiei. De asemenea, in timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante

toxice sau periculoase, iar masinile si utilajele care vor realiza investitia nu prezinta vreun

risc semnificativ de producere de accidente majore sau avarii in exploatare.

              De asemenea, nivelul maxim admis de zgomot de 65 db stabilit in prevederile STAS

10009/1988 nu poate fi depasit in activitatea viitoare, deci consideram ca de la acest

obiectiv de investitii nu va fi afectata prin zgomote populatia din zona.

Pe langa acest obiectiv, nu exista alt obiectiv de interes public, monumente istorice

si de arhitectura, zone de interes traditional, diverse asezaminte etc. care sa fie afectate

sau care sa necesite protectie.

COSTUL ESTIMATIV AL INVESTITIEI, COSTURI SPECIFICE SI DURATA DE EXECUTIE
 Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general

Conform devizului general valoarea totala a lucrarilor este de 5 511,322 MII LEI

(1 229,849 MII EURO) din care C+M 4 846,378 MII LEI (1 081,467 MII EURO).

Investitia specifica este de 2 614,48 MII RON/km (583,42 MII EURO/km).

Durata de realizare a investitiei      9 luni

